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(§4) PALIER DE BARRE ANTI-DEVERS A GLISSEMENT SANS CHEMINEMENT APPLICABLE AUX VEHICULES. 

(5?) L'invention concerne un palier anti-devers (1) pour ve- 
hicles comprenant un manchon elastiquement deformable 
(2), un element cylindrique tubulaire (3) porteur d'une surfa- 
ce de glissement, un etrier (4) de fixation au chassis et des 
moyens de blocage en translation (5) de la barre, caracteri- 
se en ce que le manchon est adherise sur le corps de la bar- 
re et est entourS de I'element cylindrique- porteur d'une 
surface de glissement et solidaire des moyens de blocage 
en translation 
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La presente invention concerne un palier de barre anti-devers a 
glissement sans cheminement applicable aux vehicules. 

Les banes anti-devers permettent de limiter l'inclinaison des 
vehicules dans les courbes. Elles presentent une forme generate en U et 
5 elles sont realisees en acier ou en tube d'acier. 

Les deux branches de la barre en U sont reliees respectivement 
aux deux roues d'un meme train avant ou arriere. La partie centrale du 
U est supportee et guidee par deux paliers qui sont eux-memes fixes au 
chassis. 

10 Les barres travaillent en fatigue, en torsion et en flexion. 

Pendant ce travail, les paliers restent fixes tandis que la barre se 

deforme elastiquernent. 

La dissymetrie des efforts et les vibrations font subir aux barres 

un deplacement transversal par rapport a leurs deux paliers, appele 
15 cheminement. 

Les paliers sont generalement constitues d'un element 

cylindrique pourvu d'une surface de glissement, d'un manchon 

elastiquernent deformable et d'un etrier de fixation au chassis. L'element 

cylindrique presente une surface de glissement avec le corps de la barre, 
20 et sa surface externe est solidaire du manchon elastiquernent 

deformable. Ces deux pieces sont elles-memes enfermees et 

comprimees par un etrier de fixation au chassis. 

Pour .arriver a un palier glissant en rotation sans avoir de 

probleme de cheminement, il existe deux modes de realisation connus. 
25 Dans le premier, un manchon elastiquernent deformable est 

pourvu d'une surface interne glissante. Le palier peut ainsi tourner 

librement autour du corps de la barre. Le cheminement, quant a lui, est 

empeche par la presence d'un moyen de blocage en translation qui se 

presente sous la forme : 
30 - soit d'un refoulement affectant le metal de la barre juste a cote 

du palier, 

- soit d'une bague metallique sertie sur la barre a cote du palier, 

- soit d'une bague metallique injecte juste a cote du palier. 
Malheureusement, cette solution ne permet pas d'eviter 

35 Introduction de corps etrangers entre la palier et la bague ou le 
refoulement, ce qui engendre bruyance, usure et corrosion. En outre, 
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cette solution necessite le rajout de pieces (bagues) ou un usinage 
(refoulement) de chaque cote d f un palier pour bloquer les deux 
directions possibles de cheminernent, d'ou un cout de realisation eleve. 

Dans le second mode, on precede a une injection d'une forme en 
5 plastique adaptee sur le corps de la barre a 1'endroit des paliers, un 
manchon elastiquement deformable venant cooperer avec les formes en 
plastique. Le cheminernent est ainsi evite, mais cette solution est 
onereuse. 

La presente invention a pour but de resoudre les problemes 
10 techniques lies aux deux modes precedents. 

L'invention vise a realiser un palier glissant en rotation sans 
avoir de probleme de cheminernent. Par palier glissant en rotation, il 
faut entendre un palier n ! offrant pas de resistance sensible en rotation 
lorsqu'un couple est applique. 
15 Ce but est atteint conformement a l'invention, par le fait que le 

manchon elastiquement deformable est adherise sur le corps de la barre 
et est entoure de l'element cylindrique porteur d'une surface de 
glissement et solidaire des moyens de blocage en translation. 

Selon un premier mode de realisation, l'element cylindrique est 
20 fixe sur la paroi externe du manchon et offre sur sa paroi exterieure une 
surface de glissement avec la paroi interne de Tetrier. 

Selon une caracteristique, Tetrier de fixation au chassis 
comprend deux parties, une partie superieure raccordee au chassis et 
une partie inferieure raccordee de maniere amovible a la partie 
25 superieure, les parties superieure et inferieure delimitant entre elles un 
logement pour le manchon et Telement cylindrique. 

Selon une variante, Tether de fixation au chassis est realise en 
une seule piece comportant egalement un logement pour le manchon et 
Telement cylindrique. 
30 Selon une autre caracteristique avantageuse, les moyens de 

blocage en translation sont constitues d'au moins un rebord radialement 
saillant porte par la paroi de Telement cylindrique et susceptible de 
venir en butee lors du deplacement transversal de la barre. 

Selon une autre variante, les moyens de blocage en translation 
35 sont constitues d'au moins un rebord radialement rentrant porte par la 
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paroi de Telement cylindrique et susceptible de venir en butee contre 
Tetrier lors du deplacement transversal de la barre. 

Selon encore une autre caracteristique, le manchon 
elastiquement deformable et/ou l'element cylindrique sont pourvus d'au 
5 moins une fente repartie sur toute leur longueur pour faciliter leur 
compression radiale lors du montage dans Tetrier de fixation au chassis. 

Selon encore un second mode de realisation, l'element 
cylindrique est directement fixe sur la paroi interne de Tetrier et offre 
sur sa paroi interieure une surface de glissement avec la paroi externe 
10 du manchon. 

Selon une caracteristique avantageuse de ce second mode de 
realisation, les moyens de blocage en translation sont constitues d'au 
moins un rebord radialement rentrant porte par la paroi de l'element 
cylindrique et susceptible de servir de butee au manchon lors du 
15 deplacement transversal de la barre. 

Selon encore une autre caracteristique, l'element cylindrique 
porteur d'une surface de glissement est realise dans une matiere telle 
que du polytetrafluoroethylene (PTFE), de 1'acier, de Taluminium, du 
caoutchouc, de la matiere plastique comportant du bisulfite ou toute 
20 autre matiere ameliorant le coefficient de glissement. 

Selon encore une caracteristique, la surface de glissement de 
l'element cylindrique comporte un revetement lubrifiant, par exemple 
de la graisse ou de la paraffine. 

Le palier selon Tinvention permet de resoudre de fagon simple 
25 et efficace le probleme du cheminement d'une barre anti-devers sans 
rapporter de pieces supplementaires sur la barre. 

Un autre avantage reside dans le fait que des particules 
etrangeres mecaniquement agressives (gravillons, sables, poussieres) ne 
peuvent plus s'introduire entre le palier et la bague ou le refoulement 
30 qui sont supprimes. 

L'invention consiste done S localiser la rotation non plus entre le 
manchon elastiquement deformable et le corps de la barre mais a la 
peripherie exterieure du manchon. 

Enfin, ce palier s'applique aussi bien aux vehicules automobiles 
35 legers qu'aux poids lourds. 
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L'invention sera mieux comprise a la lecture de la description 
qui va suivre accompagnee des dessins sur lesquels : 

- la figure 1 represente une vue eclatee du palier et d'une barre 
anti-devers selon un premier mode de realisation de l'invention ; 

5 - la figure 2 represente une vue en coupe longitudinale du palier 

et de la barre selon le premier mode de realisation ; 

- la figure 3 represente une vue transversale du palier sans etrier 
de fixation, Telement cylindrique porteur d f une surface de glissement 
etant de conception differente ; 

10 - la figure 4 represente une vue eclatee d'un palier avec un etrier 

de fixation au chassis en une seule piece ; 

- les figures 5 et 6 represented des vues respectivement 
transversale et longitudinale d'une barre anti-devers et d f un palier sans 
1'etrier de fixation au chassis ; 

15 - la figure 7 represente une vue generate en plan d'une barre 

anti-devers de forme en U selon une variante de realisation du palier ; 

- la figure 8 represente une vue en coupe longitudinale d'un 
palier selon une autre variante du premier mode de realisation du 
palier ; 

20 - la figure 9 represente une vue en coupe longitudinale d f un 

palier selon un second mode de realisation. 

Le manchon elastiquement deformable 2 sur la figure 1 est un 
cylindre creux directement adherise sur le corps de la barre 
anti-devers 1. 

25 Selon un premier mode de realisation, Telement cylindrique 

tubulaire 3 porteur d ! une surface de glissement est fixe (colle, 
adherise...) sur la paroi externe du manchon 2 et presente sur sa paroi 
exterieure 31 une surface de glissement. 

Un rebord saillant 5 est dispose de maniere continue sur chaque 

30 extremite de l'element cylindrique 3, et constitue un moyen de blocage 
en translation. L'ensemble forme par le manchon elastiquement 
deformable 2 et l'element cylindrique 3 est insere dans un logement 8 
de section circulaire defini par les parties superieure 41 et inferieure 42 
d'un etrier 4 de fixation au chassis. La partie 41 peut etre directement 

35 raccordee au chassis, la partie inferieure se raccordant de maniere 
amovible a la partie superieure. 
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Uetrier de fixation au chassis ainsi forme vient s'intercaler entre 
les deux rebords sailiants 5 de Telement cylindrique 3 (figure 2), ce qui 
interdit tout mouvement relatif de cheminement de la barre par rapport 
a Tetrier 4 de fixation au chassis. Comme illustre sur la figure 2, 
5 Texistence d'un jeu compris entre 0,1mm et 4mm entre les rebords 
sailiants 5 et Tetrier 4 de fixation et le fait que Telement cylindrique 
tubulaire 3 offre une surface de glissement avec un bas coefficient de 
frottement permet a la barre 1 de tourner librement autour de son axe 
par rapport a Tetrier de fixation au chassis. 

10 Uamelioration du glissement peut encore etre obtenue par des 

ajouts de graisse, paraffine, de produits specifiques incorpores a la 
rnatiere, et ce aussi bien pour Telement cylindrique tubulaire que pour 
Tetrier de fixation au chassis. De meme, si Fensemble forme par le 
manchon elastiquement deformable 2 et Telement cylindrique 3 ne 

15 forme qu'une seule piece en caoutchouc, il sera preferable d'ajouter de 
la paraffine sur la paroi externe de Telement cylindrique. 

Dans ce mode de realisation, les longueurs du manchon 2 et de 
Telement cylindrique 3 sont identiques et superieures a la longueur de 
Tetrier 4 de fixation. 

20 Le profil des rebords sailiants 5 peut egalement, selon une 

variante, presenter des echancrures ( figure 3), celles-ci etant disposees 
radialement sur chaque extremite de Telement cylindrique tubulaire 3. 

Uetrier 4 de fixation au chassis peut egalement etre realise en 
une seule piece. Dans ce cas, il est prevu un logement 8 de forme 

25 cylindrique afin d'y inserer Tensemble forme par le manchon 2 et 
Telement cylindrique 3 (figure 4). Uetrier comporte une embase 40 de 
fixation au chassis. 

Des difficultes pouvant survenir lors du montage, Tensemble 
forme par le manchon 2 et Telement cylindrique 3 est pourvu de deux 

30 fentes 10 disposees de maniere diametralement opposee et 
suffisamment profondes pour entailler le manchon. Ainsi par translation 
de Tetrier 4 de fixation au chassis, l'ensemble forme par le manchon et 
l'element cylindrique se comprime afin que les rebords radialement 
sailiants 5 rentrent dans le logement 8 puis se redetendent une fois 

35 Tetrier de fixation en place. 
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Dans une variante de realisation, representee sur la figure 7, les 
deux elements cylindriques tubulaires 3 porteurs d'une surface de 
glissement sur leur paroi 31 n'ont plus qu'un seul rebord saillant 5 au 
lieu de deux. 

5 Dans ce cas, les deux elements cylindriques 3 sont montes de 

fagon opposee, ce qui interdit egalement tout mouvement relatif de 
cheminement de la barre par rapport au chassis par rintermediaire des 
etriers 4 de fixation. 

En outre, cette solution facilite le montage dans le cas de 
10 Temploi d'un etrier de fixation realise en une seule piece et peut 
eventuellement dispenser Tensemble, forme par le manchon et Telement 
cylindrique, d'etre pourvu de fentes 10. 

Le palier peut se presenter encore selon une autre variante 
(figure 8) avec des rebords radialement rentrants 51, portes par la paroi 
15 de 1'element cylindrique tubulaire 3. Dans ce cas les rebords 51 
viennent en butee sur Tetrier 4 de fixation au chassis qui est lui-meme 
pourvu de deux rebords radialement rentrants. 

Ainsi la mise en butee des rebords radialement rentrants 51 sur 
l'etrier 4 de fixation au chassis interdit tout cheminement de la barre 
20 anti-devers. Selon cette variante de realisation, la longueur de 1'element 
cylindrique 3 est superieure a la longueur du manchon 2 et inferieure a 
celle de Tether de fixation au chassis. 

Bien entendu, il est aussi possible de prevoir, selon un mode de 
realisation non represents, un element cylindrique possedant des 
25 rebords saillants et des rebords rentrants 

Pour faciliter le montage au palier, il est prevu des fentes 
reparties sur toute la longueur de Tensemble forme par Telement 
cylindrique 3 et le manchon 2. 

Selon un second mode de realisation illustre sur la figure 9, 
30 1'element cylindrique tubulaire 3 est directement fixe sur la paroi interne 
de l'etrier 4 de fixation au chassis. Cet element cylindrique 3 offre sur sa 
paroi interieure 32 une surface de glissement avec un coefficient de 
glissement suffisant pour permettre la rotation avec le manchon 2. 

Dans ce mode de realisation, la barre anti-devers 1 sera munie 
35 d'un simple manchon elastiquement deformable 2. 
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L'element cylindrique 3 est pourvu d'au moins un rebord 
radialement rentrant 51, susceptible de servir de butee au manchon 2 
lors du deplacement transversal de la barre. L'element cylindrique 3 
etant destine a etre fixe sur la paroi interne de Tetrier de fixation au 
5 chassis, ce dernier a un profil complementaire permettant ainsi de 
rigidifier I'ensemble du palier. Le manchon 2 peut egalement etre 
pourvu de fentes sur toute sa longueur pour faciliter sa compression 
radiale lors du montage dans I'ensemble constitue par Tetrier 4 de 
fixation au chassis et l'element cylindrique 3. L'etrier 4 de fixation au 
10 chassis est realise en une seule piece ou alors en deux parties avec une 
partie superieure et une partie inferieure. 

Selon Tun quelconque des modes de realisation precedents, le 
manchon elastiquement deformable 2 est realise dans une matiere 
synthetique, par exemple du caoutchouc ou du polyurethanne. 

15 
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REVENDICATIO NS 

1. Palier anti-devers (1) pour vehicules comprenant un 
manchon elastiquement deformable (2), un element cylindrique 
5 tubulaire (3) porteur d'une surface de glissement, un etrier (4) de 
fixation au chassis et des moyens de blocage en translation (5) de la 
barre, caracterise en ce que le manchon est adherise sur le corps de la 
barre et est entoure de l'element cylindrique porteur d f une surface de 
glissement et solidaire des moyens de blocage en translation. 

10 2. Palier selon la revendication 1, caracterise en ce que ledit 

etrier (4) de fixation au chassis comprend deux parties, une partie 
superieure (41) raccordee au chassis et une partie inferieure (42) 
raccordee de maniere amovible a ladite partie superieure, les parties 
superieure et inferieure delimitant entre elles un logement (8) pour le 

15 manchon et l'element cylindrique. 

3. Palier selon la revendication 1, caracterise en ce que ledit 
etrier (4) de fixation au chassis est realise en une seule piece comportant 
egalement un logement (8) pour le manchon et l'element cylindrique. 

4. Palier selon Tune des revendications precedentes, 
20 caracterise en ce que ledit element cylindrique est fixe sur la paroi 

externe du manchon et off re sur sa paroi exterieure (31) une surface de 
glissement avec la paroi interne de 1'etrier. 

5. Palier selon Tune des revendications precedentes, 
caracterise en ce que les moyens de blocage en translation sont 

25 constitues d'au moins un rebord radialement saillant (5) porte par la 
paroi de l'element cylindrique et susceptible de venir en butee contre 
1'etrier lors du deplacement transversal de la barre. 

6. Palier selon Tune des revendications precedentes, 
caracterise en ce que les moyens de blocage en translation sont 

30 constitues d'au moins un rebord radialement rentrant (51) porte par la 
paroi de l'element cylindrique et susceptible de venir en butee contre 
1'etrier lors du deplacement transversal de la barre. 

7. Palier selon Tune des revendications 1 a 3, caracterise en ce 
que ledit element cylindrique est fixe sur la paroi interne de 1'etrier et 

35 offre sur sa paroi interieure (32) une surface de glissement avec la paroi 
externe du manchon. 
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8. Palier selon la revendication 7, caracterise en que les 
moyens de blocage en translation sont constitues d'au moins un rebord 
radialement rentrant (51) porte par la paroi de l'element cylindrique et 
susceptible de servir de butee au manchon lors du deplacement 

5 transversal de la barre. 

9. Palier selon Tune des revendications precedentes, 
caracterise en ce que l'element cylindrique et/ou le manchon 
elastiquement deformable sont pourvus d'au moins une fente (10) 
repartie sur toute leur longueur pour faciliter leur compression radiale 

10 lors du montage dans Tetrier de fixation au chassis. 

10. Palier selon Tune quelconque des revendications 
precedentes, caracterise en ce que ledit element cylindrique porteur 
d'une surface de glissement est realise dans une matiere telle que du 
polytetrafluoroethylene (PTFE), de racier, de Taluminium, du 

15 caoutchouc ou de la matiere plastique. 

11. Palier selon Tune quelconque des revendications 
precedentes, caracterise en ce que ladite surface de glissement de 
l'element cylindrique comporte un revetement lubrifiant. 



20 



2768661 





2768661 



3/3 



31 




REPUBL1QUE FRANQAISE 



2768661 



INSTITUT NATIONAL 
dela 

PROPRIETE INDUSTRIELLE 



RAPPORT DE RECHERCHE 

PRELIMINAIRE 

etabli aur la base des demierea revendicationa 
depoaeea avant le commencement de la recherche 



N* d'enreglslrament 
national 



FA 547578 
FR 9711865 



DOCUMENTS CONSIDERES COMME PERTINENTS ; 


^evendcations 
aoncernee* 




Categoric 


Citation du dooument aveo indication, en oaa do besoin, t 
de* parbaa pertinent** 


ie la demand* 
axamtnee 




X 
Y 


US 5 224 790 A (HEIN RICHARD D) 
* le document en entier * 


1,10 
3 




Y 
A 


EP 0 213 543 A (LEMFOERDER METALLWAREN AG) 
* colonne 2, ligne 10 - colonne 4; figures 
1-4,6 * 


2,5,11 




Y 


WO 96 05976 A (VOLVO AB ;HILLQVIST LENNART 
(SE)) 

* abrege; figures 2,3 * 


3,5 




X 
A 


PATENT ABSTRACTS OF JAPAN 

vol. 097, no. 002, 28 fevrier 1997 

& JP 08 277869 A (T0Y00A G0SEI CO LTD) , 

22 octobre 1996, 

* abrege * 


1,5,9,11 
2,4 




Y 


DE 27 30 184 A (DUNL0P LTD) 

* page 8, alinea 3 - page 10; figures * 


1-4,9-11 




Y 
A 

Y 


FR 2 657 564 A (PEUGEOT ;CITR0EN SA (FR)) 

* abrege; figures * 

EP 0 341 814 A (GENC0RP INC) 

* abrege; figures * 


1-4,9-lJ 
6 


OOMAINES TECHNIQUES 
RECHERCHES (lnt.CL.6) 


1 


B60G 
F16F 
F16C 


Y 


EP 0 747 246 A (VOLVO AB) 
* le document en entier * 


1 




A 


DE 44 15 599 A (DAIMLER BENZ AG) 
* colonne 2, ligne 7 - ligne 35; 
revendi cations 1,2,4; figures * 






A 


GB 2 239 440 A (TEMPERED SPRING CO LTD) 
* abrege; figure * 

-/-- 

Data cfachevement de la recherche 




Examinaleur 



16 avril 1998 



Tsitsilonis, L 



CATEQORIE DES DOCUMENTS CITES 

X : D«/txxilorement pertinent a tui aeul 

Y : partiouBammont pertinent an oombinaiaon oveo un 

autre dooument da la mama oategori* 
A : pertinent a rencontre cfau moina una rovendioation 

ou amore-ptan technotogique general 
O : divulgation non-eorite 

P : document tnteroalaire 



T : theorie ou prinoipe a la baae de (Invention 

E : document de bra vet bartenolant rfune dote anterieure 

a la date da depot et qui n'a ate pubfce ou'A oette date 

de depot ou qu a una date poaterieure. 
D : one dan* ta d amende 
L : ette pour d" autre* raisona 

ft : "membm de "la'meme fa^nWe, dooument oorreapondant 



page 1 de 2 



REPUBLIQUE FRANQAKSE 



INSTTTUT NATIONAL 
de la 

PROPRIETE INDUSTR1ELLE 



RAPPORT DE RECHERCHE 

PRELIMINAIRE 

etabli sur la base dea demieres revendloations 
deposees avant le commencement de ta recherche 



2768661 



N" d'enmglitwnent 
national 



FA 547578 
FR 9711865 



Categorie 



DOCUMENTS CONSIDERES COMME PERTINENTS 



Citation du document aveo indication, en caa de be«oin, 
des parties pertinentea 



R«vend cation* 
concarneea 
la demand© 



EP 0 149 079 A (LEMFOEROER METALLWAREN AG) 

* abrege; figure 1 * 

US 3 188 152 A (MILLER, H.E.) 

* colonne 1, ligne 15 - colonne 3, ligne 
16; figures 3-6 * 

US 3 107 952 A (PALM.O.C.) 

* figures * 



,7,10, 
11 



,4,7, 
10,11 



DOMAINES TECHNIQUES 
RECHERCHES (lnt.CL.6) 



Ode tfach*v*ment da la (achanahe 

16 avril 1998 



Examinateur 

Tsitsilonis, L 



CATEGORIC OES DOCUMENTS CITES 

X : pa/tiouierement pertinent a lui aeul 

Y : partiouiemrnwTt pertinent en oombinawon ovao un 

autre document de la mama oategorie 
A : pertinent a rencontre tf au moim une revendtcation 

ou amere-plan teohnotogiquo general 
O : divulgation non-eorite 

P : dooument interoalaire 



T : thoorie ou prinoipe * la bate de rinvention 

E : document de brevet b*neftciant rfune date anteneure 

a la date de depot et qui n'aete puWie qu a oette data 

de depot ou qua une date poateneure. 
D : oit* dans la demande 
L : cite pour tfautres raisons 

i' V memb re de la 'r^ 



page 2 de 2 



